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1. UvOD

1.1 VSeobecne

Posudzovany usek dialnice D1 Janovce — Jablonov je sucastou dialni¢ného tahu D1 v smere
zapad — vychod a je sucastou dopravného prepojenia Bratislavy a KoSic. Su¢asne je predmetny
Usek dopravne vyznamny v smere Poprad — PreSov, nakolko rieSi spolu s privadzatom SNV —
LevoCa dopravné napojenie okresnych miest LevoCa a SpiSskd Nova Ves. RieSeny Usek
predstavuje prepojenie planovanej dialnice D1 v usekoch Mengusovce — Janovce a Jablonov —
Beharovce. Vedenie trasy dialnice D1 v predmetnom Useku je uvaZzované v novej trase, pricom
existujuca cesta . triedy — 1/18 (E50) bude tvorit sibeznu komunikaciu.

Zaciatok Useku Janovce — Jablonov je v km 0,300 (podfa stani€enia) za uvaZovanou
mimodroviovou krizovatkou ,Spissky Stvrtok“. Koniec Useku Janovce — Jablonov je v km
18,540.90, pricom celkova dizka rieseného Gseku dialnice D1 je cca. 18,240 km. Stavebne je
dialnica D1 v Useku Janovce — Jablonov rozdelen& na 2 Useky (I. a Il. Usek). Navrhovana dialnica
D1 je uvaZovand v Sirkovych parametroch podla kategérie D 26,5. Vzhladom na morfolégiu
a charakter rieSeného Uzemia sa uvazuje s navrhovou rychlostou 100 km/h. V ramci dialniéného
Useku Janovce — Jablonov je navrhovana mimoudrovhova krizovatka ,Levoca“ a dialni¢né
odpocivadlo ,Levoca“. Mimouroviiova krizovatka ,Levoca“ bude rieSit napojenie dopravy
spadového Uzemia miest Levoca a SpiSska Nova Ves (SNV) na diafnicu D1 prostrednictvom
planovaného diafniéného privddzata SNV — LevoCa, |. all. etapa. Okrem uvedenej
mimourovnovej krizovatky sa vramci predmetného Useku diafnice D1 uvaZuje vybudovat
mimouroviové napojenie, ktoré bude dopravne napajat velké odpocivadlo ,Levoca“ a dobudovat
mimouroviova krizovatku ,SpiSské Podhradie* do plného tvaru. V ramci technického rieSenia je
navrhnuty dvojrarovy tunel ,Sibenik®, ktorého dizka je cca. 635 m.

K spracovaniu dopravno-inZinierskeho prieskumu sa pristipilo z dévodu aktualizacie udajov
dopravného zatazenia na cestnej sieti — vysledky z Celostatneho scitania dopravy v roku 2010.
Na zaklade aktualizovanej analyzy existujicich parametrov a charakteristik dopravy v dotknutom
spadovom Uzemi sa stanovila prognéza dopravného zatazenia pre rieSeny Usek dialnice D1,
privadza¢ SNV - Levoca a prifahlu cestnu siet. RieSeny Usek dialnice D1 Janovce — Jablonov sa
uvazuje v plnom profile v kateg6rii D 26,5, pricom vzhladom na morfol6giu terénu sa uvaZzuje
s navrhovou rychlostou 100 km/h. Okrem kapacitného posudenia medzikrizovatkovych Usekov je
kapacitne posudena mimourovnova krizovatka ,Levoca“.

Dopravno inZinierska Cast su¢asne stanovuje predpokladané dopravné zatazenie pre vyhladové
roky na planovanom privadzaci SNV — Levoca, ktory z hladiska komplexného rieSenia dopravne;j
situécie v Uzemi priamo suvisi s isekom dialnice D1 Janovce — Jablonov.

Vyhladové obdobie pre prognézu dopravy a posudenie medzikrizovatkovych usekov a krizovatku
je stanovené na rok 2015 — rok uvedenia investicie do prevadzky, rok 2035 — 20 rokov od
uvedenia do prevadzky (v zmysle prislusnej STN pre posudenie kapacity) a rok 2040.

1.2 Pouzité podklady

Dopravno-inzZinierska ¢ast bola spracovana s pouzitim nasledovnych podkladov :

Dopravno — inZinierske podklady diafnice D1 Usek Janovce — Jablonov vypracované spol.
Dopravoprojekt a.s. Bratislava v roku 1996,
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Dokumentécia pre uzemné rozhodnutie (DUR) dialnice D1 Gsek Janovce — Jablonov
vypracované spol. Geoconsult, s r.0. v roku 2003,

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) dialnice D1 usek Janovce — Jablonov
vypracované spol. Geoconsult, s.r.o. v roku 2007,

Dopravno-inzZiniersky prieskum, 11/533 SpiSskd& Nova Ves — Levoc€a, prelozka cesty,
vypracované spol. Dopravoprojekt a.s. Bratislava stredisko PreSov v roku 2002,

Technicka stadia (TS), Cesta 11/533 Spisska Nova Ves — Levoéa, prelozka cesty, vypracované
spol. Dopravoprojekt a.s. v roku 2004,

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP), Privadzac SpiSskad Nova Ves — Levoc€a, . etapa,
vypracované spol. Geoconsult, s.r.o. v roku 2009,

STN 73 6101 Projektovanie ciest a diafnic, SUTN,

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikéacii, SUTN,

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach, SUTN,
Celostatne scitanie cestnej dopravy vykonané SSC Bratislava z roku 1995,
Celostatne scitanie cestnej dopravy vykonané SSC Bratislava z roku 2000,
Celostatne scitanie cestnej dopravy vykonané SSC Bratislava z roku 2005,
Celostatne scitanie cestnej dopravy vykonané SSC Bratislava z roku 2010,
Celostatny smerovy dopravny prieskum vonkajSej dopravy v SR v roku 2007,
Metodika vypod&tu 50 razovej intenzity dopravy — UCHD Bratislava, december 1992,

Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, Metodicky pokyn a navod progndzovania vyhladovych
intenzit na cestnej sieti, MP 1/2006, MDPT SR, november 2006,

Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, Technické podmienky, TP 10/2010, MDVRR SR,
oktober 2010,

Udaje zo Sé&itania obyvatelov, domov a bytov z roku 2011, Statisticky trad SR.

Statistické ro¢enky a pod.

2. VSTUPNE UDAJE

2.1 Charakteristika dotknutého Uzemia

RieSeny Usek vedenia dialnice D1 v Useku Janovce — Jablonov sa dotyka Uzemia v k.0. obci
Spissky Stvrtok, Dravce, lliaSovce, Kurimany, mesta Levoca, obci Spissky Hrhov, Dolany, Kl¢ov
a Nemesany. V SirSom dotknutom Uzemi vo vztahu k navrhovanému privadzacu SNV — Levoc¢a
sa nachadzaju aj k.U. mesta SpiSsk& Nova Ves a obci Harichovce a Smizany. Z hladiska
Gzemno-spravneho c¢lenenia je rieSeny Usek vdotyku sVUC PreSovského a KoSického
samospravneho kraja, z hlfadiska okresov je to okres Levoca a SpiSska Nova Ves.

Samotné Uzemie je morfologicky znaéne &lenité a naro¢né s mnozstvom chranenych prirodnych
koridorov a oblasti (prirodna rezervacia Hajik a pod.) Z hfadiska ochrany vyznamnych kultdrnych
pamiatok su to mesta Levoca, SpiSskd Nova Ves a obec SpiSsky Stvrtok.




Dialhica D1 Janovce — Jablonov
Aktualizacia dopravno-inzinierskych udajov

Z&kladné informacie o PreSovskom a KosSickom kraji a dotknutych okresoch tab.c.2.1.1
Hustota .
Rozloha Obyvatel'stvo ; . Y Stuper
vkm? | k3li12 2011 | osSidlenia | Pocetsidiel | 00 acie
obyv/km
Slovenska republika 49 034 5397 036 110 2 891 56,0
PreSovsky kraj 8 993 814 527 89,4 666 49,4
Kosicky kraj 6 753 767 256 113,6 440 55,6
Okres Levoda 357,3 33 063 92,5 33 48,7
Okres SNV 587,4 97 862 166,6 36 51,4
RieSeny Usek dialnice D1 je v kontakte so sidelnymi Utvarmi :
Vyvoj poctu obyvatelov pre vybrané roky pod/a Scitania obyvate/stva tab.¢.2.1.2

PreSovsky kraj — nazov sidla

Pocet obyvatelov 2001

Pocet obyvatelov 2011

Vyvoj 2011/2001

Spissky Stvrtok 2273 2441 1,07
Dravce 772 77 1,01
Kurimany 359 379 1,06
Levoca 14 366 14 796 1,03
Spissky Hrhov 963 1355 1,40
Dolany 382 586 1,53
Kl¢ov 564 612 1,08
NemeSany 356 393 1,10

Kosicky kraj — nazov sidla

Pocet obyvatelov 2001

Pocet obyvatelov 2010

Vyvoj 2011/2001

lliaSovce 962 982 1,02
Smizany 7 847 8676 1,11
SpiSska Nova Ves 39193 37 948 0,97
Harichovce 1679 1835 1,09

Pozn. Udaje su z Celoslovenského séitania obyvatel'stva (SO) v roku 2001 a $tatistické demografické udaje

Dotknuté cesty I, Il. a lll. triedy v rdmci cestnej siete v SR : stav k 1.1. 2012
Cesta Dizka

Cesta 1/18 (E 50), smer Poprad —Levoca - PreSov 353,957

Cesta 11/533, smer SpiSska Nova Ves - Levoca 57,980

Cesta 11/536, smer Spisska Nova Ves — Spissky Stvrtok 44,976

Cesta 111/018164, smer Dravce — DIhé Straze 4,520

Cesta 111/018257, smer Dravce - Bukovina 2,960

Cesta 111/018165, smer Kurimany - lliaSovce 8,625

Cesta 111/5333, smer Levoca - Zavada 10,856

Cesta 111/018168, smer Uloza — Velké Repase 15,310
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Cesta 111/018170, smer Dolany 2,987
Cesta 111/018171, smer RoSkovce 0,634
Cesta 111/018172, smer Kl¢ov - Jamnik 6,838
Cesta 111/018173, smer NemeSany 2,227

Dotknuté Uzemie, ktoré zasahuje do okresov Levoca a SpiSska Nova Ves disponuje rozvojovymi
aktivitami  hospodarsko-obchodnej a kultdrno-spolo¢enskej kooperacie. NajvyznamnejSim
odvetvim hospodarstva je obchodna &innost. Dalej k vyznamnym odvetviam patri aj priemyselna
a stavebna vyroba. Uzemie ma aj polnohospodarsky charakter s viazanostou na okresné mesta
Levoca a SpiSska Nova Ves.

2.2 Sirkové parametre existujucich ciest 1/18 a 11/533

V suc¢asnosti pini hlavna dlohu dopravného prepojenia zapad — vychod v spadovom Gzemi cesta
I. triedy — 1/18, ktora je zaroven sucastou eurdpskeho tahu E 50. Cesta 11/533 plni vyznamnu
medzi regionalnu funkciu medzi okresmi LevoCa SpiSska Nova Ves. Na zaklade analyzy
uvedenych cestnych tahov vrieSenom Gzemi su vtab.€.2.2.1 uvedené existujuce Sirkové
parametre ciest 1/18 a 11/533.

Vybrané Sirkové parametre ciest 1/18 a 11/533 v rieSenom Uzemi tab.¢. 2.2.1
cesta | séitaci usek Gzemie zakl. kategoria cesty — Sirkové parametre
1/18 00069 extravilan | C 9,5/60, Sirka vozovky — 8,5 m
1/18 00060 extravilan | C 11,5/70, Sirka vozovky — 10,5 m
1/18 00066 extravilan | C 11,5/70, Sirka vozovky — 10,5 m
1/18 00061 intravilan | MZ 9/60, Sirka vozovky — 8,0 m
1/18 00062 intravilan | MZ 9/60, MZ 12,5/60, premenliva Sirka vozovky
1/18 00063 intravildn | MZ 9/60, Sirka vozovky — 8,0 m
1/18 00070 extravilan | C 9,5/70, Sirka vozovky — 8,5 m
1/18 00080 extravilan | C 9,5/70, Sirka vozovky — 8,5 m
/533 01921 intravilan | MZ 12,5/60, premenliva Sirka vozovky
11/533 01920 extravilan | C 9,5/60, C 7,5/60, Sirka vozovky —8,5—-7,0 m

Existujuca cesta 1/18 ma v rieSenom Useku premenlivé Sirkové parametre. Trasa dialnice D1
v Useku Janovce — Jablonov mimouroviiovo krizuje cestu 1/18 pri Spisskom Stvrtku a Spisskom
Hrhove. Cesta 11/533 v Useku medzi LevoCou a SpiSskou Novou Vsou ma taktieZz premenlivé
Sirkové parametre. V niektorych miestach v extravilane a prietahu obcou Harichovce je Sirkové
usporiadanie nedostato¢né so Sirkou jazdnych pruhov do 3 m. TaktieZ je na Useku medzi obcou
Harichovce a SpiSskou Novou Vsou nedostatoné smerové vedenie trasy cesty Il. triedy.
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2.3 Vychodiskové intenzity a séitacie stanovistia

Pre spracovanie prognézy dopravy a nasledné kapacitné posudenie navrhovanej dialnice,
kapacitné posudenie krizovatky a vybranych Usekov existujucej cestnej siete boli pouzité ako
vstupné dopravné zatazenie skiimaného Useku cesty 1/18 a prilahlych Usekov ciest Il. a lll. triedy
vysledné hodnoty intenzit dopravy (RPDI) z CeloStatneho sc€itania cestnej dopravy v SR v roku
2010. Jednotlivé dopravné zatazenie bolo namerané na prisluSnych scitacich stanovistiach
(podla Obr. €. 2.3.1) a hodnoty RPDI stanovené Slovenskou spravou ciest v roku 2010. V ramci
analyzy bolo posudzované vacSie uzemie nakolko bolo potrebné analyzovat dopravné vztahy vo
vazbe na rieSenu dialnicu a aj privadza¢ SNV — Levoca (l. a Il. etapa).

Levoéa 00063
N
Dravce 0006
00062
° 18 (E 50) &P 18
00060 Dofany
00070 (o) 5
Kurimany 00066 01921 o Nemesany
00069 O Spigsky O °
PISSKY .
Spigsky Oiiasovce P32 Hrhov Kigov
Stvrtok 05670 05730 00080
01920 |
/536 Harichovce
05680 \ 02310 ‘ o
[ 01936
01930
(o ~ O\
O Smizany - gp517 ’ 02316
Cingov 11/533
11/536

SpiSska Novéa
Ves

11/533

Obr.€. 2.3.1 Schéma séitacich usekov na dotknutej cestnej sieti

Pri porovnani hodnét intenzit dopravy (RPDI) nameranych k roku 2010 s predchadzajucimi rokmi
— 1995, 2000 a 2005 (vid. tab.¢. 2.3.1) je mozné vSeobecne skonStatovat aZz na par Usekov
narast dopravy na existujucej cestnej sieti v spadovom Gzemi.

NajvyraznejSi celkovy narast dopravy medzi rokmi 2005 a 2010 bol zaznamenany na urovni 40 %
— 42 % na viacerych skumanych Usekoch cestnej siete. Dopravne najzatazenejSimi su Useky
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cesty 1/18 a cesty 11/536, ktoré do analyzovaného Gzemia (miest LevoCa a SNV) privadzaju
najviac dopravy.

Standardne velky néarast dopravy je zaznamenany na Usekoch posudzovanych cestnych
komunikécii, ktoré su umiestnené v zastavanom Uzemi. Tieto Useky su dopravne zatazené okrem
tranzitnej, zdrojovej a cielovej dopravy aj vnatromestskou dopravou. Na ceste 1/18 su to scitacie
Useky 00061, 00062 a 00063 a na ceste 11/533 Usek 01921. Z hlfadiska nékladnej dopravy bol
najvacsi narast zaznamenany na ceste 1/18 v smere od PreSova a SpiSského Podhradia. Su to
sCitacie Useky 00070 a 00080.

Naopak k zniZzeniu dopravného zatazenia priSlo na cestach 11/533 a 11/536 v okoli SpiSskej Novej
Vsi. Su to scitacie Useky 01930 na ceste I1/533 a 02316 na ceste 11/536. NajvyraznejSi pokles
z hladiska néakladnej dopravy bol zaznamenany na ceste 11/536 v Spisskom Stvrtku, kde na
sCitacom useku klesla nakladna doprava o 52 %.

Komplexny prehlad vyvoja dopravného zatazenia na vybranych Gsekoch cestnej siete od roku
1995 az po rok 2010 je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Vyvoj intenzit na skiimanych stanovistiach podfa celoStatnych séitani dopravy v rokoch 1995 —

2010 (RPDI — voz/24h) tab.c.
2.3.1
cesta | séitaci Gsek 1995 2000 2005 2010 :‘azrgg; r_“zeglz(')
LV 5 320 7 620 10 290 14 522 +41 %
1/18 00069 | TV 1734 2 055 3083 3671 +19 %
S 7 054 9675 13 373 18 193 +36 %
LV 3314 4810 6 945 8 804 +26 %
1/18 00060 | TV 1328 1495 2889 2 663 -8 %
S 4642 6 305 9834 11 467 +17 %
LV 3721 5822 7918 9772 +23%
1/18 00066 | TV 2079 1 560 3038 2847 -7%
S 5 800 7382 10 956 12 619 +15 %
LV 4 366 6143 7 900 12 214 +55 %
1/18 00061 v 1526 1584 2586 2704 +5%
S 5892 7727 10 486 14 918 +42 %
LV 6 684 7 900 9746 13 014 +34 %
1/18 00062 v 1742 2001 3283 2891 -12 %
S 8 426 9901 13 029 15 905 +22 %
LV 4919 7815 7 959 12 641 +59 %
1/18 00063 | TV 1664 1845 2 997 2728 -9%
S 6583 9 660 10 956 15 369 +40 %
LV 4067 4914 7035 9591 +36 %
1/18 00070 v 1430 1843 2912 4293 +47 %
S 5497 6 757 9 947 13 884 +40 %
LV 3761 5 383 7411 9074 +22 %
1/18 00080 | TV 1598 2179 2 895 3882 +34 %
S 5 359 7 562 10 306 12 956 +26 %
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LV 2381 3392 3226 3781 +17 %
11/533 01920 | TV 507 1239 587 602 +3%
S 2888 4631 3813 4383 +15 %
LV 3241 3713 3592 5793 +61 %
11/533 01921 TV 1163 1 006 1431 1113 -23%
S 4 404 4719 5023 6 906 +37%
LV 2712 4 246 4185 4191 0%
11/533 01930 | TV 550 782 633 448 - 30 %
S 3262 5028 4818 4 639 -4%
LV 5 340 6 548 8 556 10 724 +25 %
11/533 01936 | TV 1289 1591 2088 1 406 -33%
S 6 629 8 139 10 644 12 130 +14 %
LV 3594 3862 5979 7730 +29 %
11/536 02310 | TV 999 1 067 1325 1368 +3%
S 4593 4929 7 304 9 098 +25 %
LV 6 744 11 377 8 088 11 748 + 45 %
11/536 02317 TV 1670 2 369 1311 1542 +18 %
S 8 414 13 746 9399 13 290 +41 %
LV 2478 3917 5 646 5 754 +2%
11/536 02316 | TV 872 1028 1518 1201 -21%
S 3350 4 945 7 164 6 955 -3%
LV 3047 4 068 6 168 8 445 +37%
11/536 05670 | TV 872 1124 2372 1237 -52 %
S 3919 5192 8 540 9 682 +13 %

Okrem Udajov o velkosti dopravného zatazenia je délezité poznat skladbu dopravného prudu
a ukazovatele charakteru dopravy. PodrobnejSi rozbor z CeloStatneho scitania dopravy v SR
vroku 2010 - skladba dopravného pradu a ukazovatele charakteru dopravy je uvedeny
v nasledujucej tabulke.

Skladba dopr.

pridu a ukazovatele charakteru dopravy na skumanych Usekoch pod/a

Celostatneho scitania dopravy v roku 2010 tab.c.
2.3.2
cesta va:itad T 0 M S Alfa Beta Gama
Usek
1/18 00069 3671 14 474 48 18 193 0,91 1,16 0,78
1/18 00060 2 663 8 773 31 11 467 1,00 1,07 0,93
1/18 00066 2847 9624 148 12 619 1,04 1,26 0,83
1/18 00061 2704 12 175 39 14 918 0,95 1,11 0,86
1/18 00062 2891 12 971 43 15 905 0,97 1,13 0,86
1/18 00063 2728 12 602 39 15 369 1,00 1,12 0,89
1/18 00070 4293 9 559 32 13 884 0,95 1,10 0,86
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1/18 00080 3882 9030 44 12 956 1,03 1,19 0,87
11/533 01920 602 3772 9 4 383 0,78 1,09 0,72
11/533 01921 1113 5783 10 6 906 0,68 1,23 0,55
11/533 01930 448 4185 6 4 639 0,72 1,21 0,60
11/533 01936 1406 10714 10 12 130 0,58 1,08 0,54
11/536 02310 1368 7717 13 9 098 0,76 1,14 0,67
11/536 02317 1542 11 730 18 13 290 0,69 1,13 0,61
11/536 05670 1237 8 433 12 9 682 0,73 1,14 0,64
11/536 02316 1201 5748 6 6 955 0,65 1,08 0,60

VysSie uvedena analyza dotknutej cestnej siete a spadového Uzemia je jednym so vstupnych
parametrov pre stanovenie progndzy dopravy a namodelovania vyhladového dopravného
zataZenia. Predmetné Udaje budu sluzit ako vstupné hodnoty do modelu na stanovenie progndzy

dopravy.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

3.1 Vyhladova intenzita dopravy

Navrhovana investicia — cestné komunikacie a krizovatky musia zohladrfiovat urcité
predpokladané vyhladové poziadavky, ktoré sa odvijaja od rozvoja prilahlého Gzemia
a funkéného vyuzitia jednotlivych pléch v izemi. Na zaklade su€asnych poznatkov a doterajSieho
vyvoja rozvoja samotnej dopravy je mozné modelovat prognézu dopravy pre vybrané Casové
obdobie. Vyhladova intenzita dopravy je vypracovana podla ,Metodického pokynu a navodu
prognézovania vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040“ ktory schvéliio MDPT SR
v roku 2006.

Stanovenie jednotlivych €asovych obdobi pre progn6zu dopravy :
Rok 2015, predpokladany rok uvedenia navrhovanej investicie do prevadzky.
Rok 2035, obdobie 20 rokov od planovaného spustenia investicie do prevadzky.

Rok 2040, obdobie 25 rokov od planovaného spustenia investicie do prevadzky.

Z vykonanych analytickych rozborov pre spresnenie prognézy cestnej dopravy boli podla
vysledkov celoStatneho scitania dopravy zroku 2010 a z Gzemnoplanovacej dokumentacie
stanovené rozvojové tendencie do roku 2040. Spracovana progn6za zohladnuje dopravno-
ekonomické podmienky v regionalnych podmienkach Gzemia Slovenskej republiky na udrovni
samospravnych krajov. Stanovené Udaje rozvoja v PreSovskom samospravnom  kraji
v nadvaznosti na KoSicky samospravny kraj vychadzaju z podmienok retrospektivy celoStatnych
sCitani od roku 1995, z realizovanych a predpokladanych dopravnych vykonov pri zohladneni
rozvoja poctu motorizacie v priemete na predpokladanu demografickl projekciu obyvatelstva vo
vybranych sidlach v jednotlivych krajoch.
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Pre stanovenie prognézy dopravy v jednotlivych vyhladovych obdobiach sa pre Useky mimo
zastavané Uzemie pouZzili vyhladové koeficienty rastu dopravy vzmysle MP 01/2006 pre
PreSovsky samospravny kraj pri isekoch cesty 1/18, resp. KoSicky samospravny kraj pri Usekoch
ciest 11/533 a ll/536. Progndza dopravy pre Useky v zastavanom Uzemi — v intraviline mesta
LevoCa bola stanovend pomocou vyhladovych koeficientov rastu dopravy, ktoré vyplyvaju
z predpokladaného rozvoja mestského prostredia, budiceho funk&ného vyuZzitia ploch a vyvoja
vnuatromestskych dopravnych vztahov na zaklade platnej Gzemnoplanovacej dokumentacie.
Pouzité vyhladové koeficienty su uvedené v nasledovnych tabulkach :

Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy spracované pre VUC PreSov tab.é. 3.1.1

Cesta Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
D1 LV 1,00 1,17 1,35 1,53 1,70 1,87 2,03
TV 1,00 1,13 1,27 1,41 1,55 1,68 1,80
| tried LV 1,00 1,10 1,21 1,32 1,43 1,53 1,63
. trieda
TV 1,00 1,10 1,21 1,31 1,41 1,50 1,59
) LV 1,00 1,08 1,17 1,26 1,35 1,44 1,52
II. trieda
TV 1,00 1,07 1,15 1,23 1,31 1,38 1,45
) LV 1,00 1,07 1,14 1,21 1,28 1,35 1,42
Il. trieda
TV 1,00 1,06 1,12 1,19 1,25 1,30 1,35

Vyhradové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy spracované pre VUC KoSice tab.é. 3.1.2

Cesta Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
D1 LV 1,00 1,20 1,41 1,61 1,81 2,01 2,21
TV 1,00 1,18 1,37 1,57 1,76 1,95 2,13
| tried LV 1,00 1,10 1,20 1,30 1,40 1,51 1,61
. trieda
TV 1,00 1,09 1,19 1,29 1,38 1,47 1,56
) LV 1,00 1,07 1,15 1,23 1,31 1,39 1,47
II. trieda
TV 1,00 1,06 1,12 1,19 1,25 1,31 1,37
) LV 1,00 1,05 1,11 1,17 1,23 1,29 1,35
Il. trieda
TV 1,00 1,04 1,09 1,14 1,19 1,23 1,27

Vyhladové koeficienty rastu dopravy na cestach I. a ll. triedy v zastavanom Uzemi Levoce

tab.¢. 3.1.3
Cesta Rok 2010 2015 2035 2040
LV 1,00 1,34 1,79 1,93
Cesty I. a ll. triedy
TV 1,00 1,16 1,51 1,67
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Hlavnym zdmerom je namodelovat budlce poZziadavky dopravy na zaklade znalosti poznatkov
o rozvoji dotknutého Uzemia, zhodnotit dopravnu situaciu vo vyhlade a preukéazat opodstatnenost
realizacie navrhovanej investicie. Z uvedeného dévodu je prognéza dopravy stanovend pre dva

stavy :
Stav bez realizacie investicie.

Stav s realizaciou investicie.

3.1.1 Stav bezrealizacie investicie

Stav bez realizacie investicie je definovany stavom, kedy by sa dialnica D1 v Useku Janovce —
Jablonov a privadza¢ SNV — Levoca nerealizovali. To znamend, Ze vyhladové poZiadavky
dopravy by musela preniest existujica cestna siet so su¢asnymi parametrami. Prostrednictvom
nasledného posudenia tohto stavu je mozné preukazat opodstatnenost investicie a urcit asovy
horizont potreby vybudovania investicie. Podla vstupnych parametrov ziskanych analyzou sa
v zmysle prisluSnej metodiky stanovi vyhladové dopravné zatazenie pre vybrané uUseky
existujlcej cestnej siete vo vyhlfadovom obdobi 2015, 2035 a 2040. Predpokladané hodnoty
celodenného dopravného zatazenia na vybranych Usekoch existujucich ciest I., a Il. triedy su
uvedené v tab.¢. 3.1.1.1.

Predpokladané dopravné zatazenie pre vyhfadové obdobie r. 2015, 2035 a 2040 bez realizacie

investicie tab.¢. 3.1.1.1
] 2015 2035 2040
cesta/ doprvavn_e

PO zatazenie . . i . . i . . i
Sg;tealfl podra sé&itania | koeficient | vyhiadové | koeficient | vyhfadové | koeficient | vyhfadové
v roku 2010 rastu doprvavn_e rastu doprvavn_e rastu doprvavn_e
dopravy | zataZenie | dopravy | zataZenie | dopravy | zataZenie
Lahké 14 522 1,10 15 975 1,53 22 219 1,63 23 671
ogégg Tazké | 3671| 110 4038| 1,50 5507 1,50 5 837
S* 18 193 - 20 013 - 27 726 - 29 508
Lahké 8 804 1,10 9 685 1,53 13471 1,63 14 351

1/18 Y o
00060 Tazké 2 663 1,10 2929 1,50 3995 1,59 4 235
S* | 11467 - 12 614 - 17 466 - 18 586
Lahké 9772 1,10 10 850 1,53 14 952 1,63 15 929

1/18 Y o
00066 Tazkeé 2 847 1,10 3132 1,50 4271 1,59 4 527
S* 12 619 - 13 982 - 19 223 - 20 486
Lahké 12 214 1,34 16 367 1,79 21 863 1,93 23 573
Ogégl Tazké | 270a| 116 3137 151 2083 167 4516
S* 14 918 - 19 504 - 25 946 - 28 089
/18 |Lrahké | 13014] 1,34 17439 1,79 23295 1,93 25117
00062 | Tazke 2891 1,16 3354] 151 4365 1,67 4 828
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s | 15905] - 20793 - 27660] - 29 945
Lahké | 12641| 1,34 16939 1,79 22628| 193 24 398

ogégg Tazké | 2728] 116 3165| 151 a119] 167 4 556
s+ | 15369] - 20104 - %747 - 28 954

Lahke | 9591| 110 10550] 153 14674 163 15 633

onos | Tazke | 4203 110 4722|150 6440| 1,59 6 826
s+ | 13884| - 15272 - 21114] - 22 459

Lahke | 9074| 110 9os1| 153 13883 163 14 791

ogégo Taské | 3882 110 4270 150 5823| 159 6173
s+ | 12058] - s - 19706] - 20 964

Lahke | 3781| 1,07 4046| 1,39 5256| 147 5 559

(')'gz% Tazké 602| 1.06 630] 131 780| 137 825
s+ azs3| - sess| - 6045 - 6 384

ahké | 5793| 134 7763 179 10370 1.3 11181

(')'gﬁ Tazké | 1113] 116 1201| 151 1681| 167 1859
S+ 6906| - sosa| - 12051 - 13 040

Lahke | 4191| 1,07 4a8a| 139 s825| 1,47 6 161

(')'gg% Tazké 448] 1,06 4751 1,31 587 1,37 614
S+ a639| - aos0| - 6a12| - 6775

Lahke | 10724] 1,07 11475| 1,39 14907| 147 15 765

bio33 | Tazke | 1406] 106 1401| 131 1842| 137 1927
s+ | 12130 12 966 16 749 17 692

Lahké | 8aas| 1,07 9036| 139 11730| 147 12 414

0038 | Tazke | 1237 106 1311] 131 1621| 137 1695
s+ oes2| - 10347 - 13360 - 14 109

Lahke | 7730| 107 g271| 139 10745 147 11 363

(')'gi% Taské | 1368| 1.06 1450 1,31 1792 137 1874
S+ soos| - o] - 12537 - 13 237

Lahke | 11748| 1,07 12570] 139 16330 147 17 270

(')'gf; Tazké | 1542| 1,06 1635| 131 2020 1,37 2113
s+ | 13200 - 14205 - 18350| - 19 383

Lahké | 5754] 1,07 6157 139 7008| 147 8 459

o230 | Tazke | 1201 106 1273 131 1573 137 1645
S+ 6955 - 7430 - os71| - 10 104

*

celkové vyhladové dopravné zataZenie bolo stanovené ako sucéet lahkych atazkych vozidiel prenasobenych
prislusnym koeficientom rastu podla vyhladového roku. Pozn. Zvyraznené Useky sU umiestnené v zastavanom Gzemi.

Stanovené vyhladové dopravné zataZenie predstavuje pozZiadavky dopravy pre vyhladové
c¢asové horizonty pri zohladneni urcitého vyvoja dopravy a nérastu intenzit dopravy na
posudzovanej Casti existujucej cestnej siete. Graficky je vyhladové dopravné zatazZenie
zobrazené pre jednotlivé roky v prilohovej ¢asti (Priloha €. 1, 2 a 3).
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3.1.2 Stav s realizovanou investiciou

Stav s realizaciou investicie je definovany stavom, kedy by sa dialnica D1 v Useku Janovce —
Jablonov a privddza¢ SNV — Levoca vybudovali a boli by v prevadzke. Pre stanovenie vyhladovej
dopravy a zékladného prerozdelenia dopravného zatazenia medzi posudzované jednotlivé
cestné komunikacie sa vychadzalo zo Studie vypracovanej spol. Dopravoprojekt a.s. Bratislava,
ktord sluzila ako podklad pre prerozdelenie dopravy medzi dialnicu D1 a existujucu cestu 1/18.
Prerozdelenie dopravy je uvaZzované nasledovne :

ROK DIALNICA SUBEZNA CESTA 1/18

2010 70 % 30 %

2020 75 % 25%

2030 80 % 20 %

2040 80 % 20 % (odborny odhad)

Pre rok 2015 je uvazovany koeficient prerozdelenia dopravy v hodnote 72,5 %, pre rok 2035 80
% a rok 2040 80%.

Okrem presunu dopravného zatazenia z cesty 1/18 na dialnicu D1 je nevyhnutné uvazovat
s Ciastoénym presunom dopravného zatazenia z existujucej cesty 11/536 na dialnicu D1 po
krizovatku ,Levoca“, ktoré ma zdroj a ciel v SpiSskej Novej Vsi. Doprava bude mat k dispozicii
komfortnejSiu, rychlejSiu a bezpec€nejSiu trasu do SpiSskej Novej Vsi prostrednictvom dialnice D1
a privadzada SNV — Levoéa, Il. etapa. Cast dopravy tak bude vyuZivat uvedent trasu a opusti
existujlcu trasu po ceste 11/536 cez intravilany obci Spissky Stvrtok a Smizany. Privadza& SNV —
Levoca, Il. etapa sa dopravne napdja na cestu 11/533 v Useku Levoca — SpiSska Nova Ves.
Uvedend cesta Il. triedy m& v niekolkych usekoch Sirkové parametre kat. C 7,5, prechadza
zastavanym uUzemim obce Harichovce a pred SpiSskou Novou Vsou m& nevyhovujlice smerové
vedenie trasy. Z uvedeného dbévodu je narast dopravy na ceste 11/533 obmedzeny kapacitou
cesty Il. triedy.

Narast dopravy z uvedeného dévodu sa bude tykat Useku od MUK Spidsky Stvrtok po MUK
Levoc¢a navrhovanej dialnice D1 a nasledne privadzaca SNV — Levo¢a, Il. etapa.

Pri prerozdeleni dopravy su smerodajné scitacie Useky na ceste 1/18 v blizkosti obce SpiSsky
Stvrtok a séitacie Gseky na ceste 11/536 v Gseku Spissky Stvrtok — SNV.

Po zvéZeni relevantnych vstupnych udajov a parametrov, ktoré ovplyviuju uvaZzované
prerozdelenie dopravy je mozné pocitat s presmerovanim dopravného zatazenia s cesty 11/536
v smere na SNV na diafnicu D1, privadza¢ SNV — Levoca, Il. etapa a cestu 11/533 v smere SNV
vo vySke cca. 30 %.

Dopravné zatazenie na ceste 11/536 predstavuje medzioblastni dopravu v profile Poprad — SNV,
resp. KeZzmarok — SNV a vnuatrooblastnt dopravu v ramci spadového tUzemia SNV. VyznamnejSi
podiel dopravy v sezénnom obdobi predstavuje rekreacna doprava do Narodného parku
Slovensky raj.

Predpokladané dopravné zataZenie na rieSenych uUsekoch D1 pre vyh/adové obdobie r. 2015,
2035 a 2040 po realizacii investicie a prerozdeleni dopravy tab.c.
3.1.2.1
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2015 2035 2040
Dialnica D1
Usek Janovce - Jablonov | vyhladové dopravné | vyhladové dopravné | vyhladové dopravné
zataZenie zataZenie zataZenie
] . LV 9733 14 697 16 418
MUK SpiSsky Stvrtok
MUK Levoca TV 2517 3952 4 379
S 12 250 18 649 20 797
) LV 8 949 13583 15 229
MUK Levoca
MUK Spisské Podhradie | 3423 5152 5734
S 12 372 18 735 20963
Predpokladané dopravné zataZenie na rieSenych Usekoch D1 pre vyh/adové obdobie r. 2015,
2035 a 2040 po realizacii investicie a prerozdeleni dopravy tab.c.
3.1.2.2
2015 2035 2040

Privadzaé¢ ,Levoéa“ L i i L i . L . .
vyhlfadové dopravné | vyhladové dopravné | vyhladové dopravné

zatazenie zatazenie zatazenie
) LV 7 543 10 596 11 341
MUK Levoca
Cesta 1/18 TV 2154 2942 3341
S 9 697 13 538 14 682

Predpokladané dopravné zataZenie na rieSenych Usekoch D1 pre vyh/adové obdobie r. 2015,

2035 a 2040 po realizacii investicie a prerozdeleni dopravy tab.c.
3.1.2.3
2015 2035 2040
Privadza€ , SNV - Levocéa“ i i i . j j L | |
vyhladové dopravné | vyhlfadové dopravné | vyhladové dopravné
zataZenie zataZenie zataZenie
) LV 4 260 5927 6 468
MUK Levoca
Cesta I/18 TV 1333 1675 1729
S 5593 7 602 8 197
) LV 3283 4 669 4873
MUK Levoca
Cesta I1/533 TV 821 1267 1612
S 4104 5936 6 485

Predpokladané dopravné zataZenie na vybranych Usekoch existujucej cestnej siete pre
vyhladové obdobie r. 2015, 2035 a 2040 s realizaciou investicie s privadzacom SNV — Levoca, |.
etapa a prerozdeleni dopravy tab.c.
3.1.24
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2015 2035 2040
cesta/ séitaci usek vyhladové dopravné | vyhladové dopravné | vyhladové dopravné
zatazenie zatazenie zatazenie
Lahké 8 075 9324 9 940
1/18 Y <2
00069 Tazké 1637 1853 1949
S* 9712 11177 11 889
Lahké 2 664 2 694 2871
1/18 Y <2
00060 Tazké 806 799 847
S* 3470 3493 3718
Lahké 2984 2991 3186
1/18 Y <2
00066 Tazké 861 854 906
S* 3845 3845 4 092
Lahké 18 192 25136 26 909
1/18 x o -
00061 Tazké 4 265 5 667 6 373
S* 22 457 30 803 33282
Lahké 12 033 16 074 17 331
1/18 < o -
00062 Tazké 2 315 3012 3331
S* 14 348 19 086 20 662
Lahké 11 689 15614 16 835
1/18 < o -
00063 Tazké 2183 2843 3144
S* 13872 18 457 19 979
Lahké 2902 2935 3127
1/18 Y <2
00070 Tazké 1299 1288 1366
S* 4 201 4 223 4 493
Lahké 2745 2777 2 959
1/18 Y <2
00080 Tazkeé 1175 1165 1235
S* 3920 3942 4194
Lahké 7 329 9925 10 432
11/533 Y L
01920 Tazkeé 1460 2 056 2 437
S* 8 789 11981 12 869
Lahké 11 046 15 039 16 054
11/533 x o -
01921 Tazké 2112 2948 3471
S* 13 158 17 987 19 525
Lahké 7767 10 494 11 034
I1/533 Tazké 1296 1854 2226
01930
S* 9 063 12 348 13 260
Lahké 7 604 9 380 9933
11/536 Tazké 1156 1357 1423
05670
S* 8 760 10 737 11 356
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Pozn. Zvyraznené Useky sU umiestnené v zastavanom Gzemi

Predpokladané dopravné zataZenie na vybranych Usekoch existujucej cestnej siete pre
vyhladové obdobie r. 2015, 2035 a 2040 s realizaciou investicie s privadzacom SNV — Levoca, |.

a ll. etapa a prerozdeleni dopravy tab.c.
3.1.2.5
2015 2035 2040
cesta/ séitaci usek vyhladové dopravné | vyhladové dopravné | vyhladové dopravné
zatazenie zatazenie zatazenie

Lahké 8 075 9324 9940

1/18 x o
00069 Tazké 1637 1853 1949
S* 9712 11177 11 889
Lahké 2664 2694 2871

1/18 x o

00060 Tazké 806 799 847

S* 3470 3493 3718
Lahké 2984 2991 3186

1/18 x o

00066 Tazké 861 854 906

S* 3845 3845 4092
Lahké 14 855 20 374 21 952

1/18 o 2
00061 Tazké 3498 4 493 4 845
S* 18 353 24 867 26 797
Lahké 12 033 16 074 17 331

1/18 o 2
00062 Tazké 2315 3012 3331
S* 14 348 19 086 20 662
Lahké 11 689 15 614 16 835

1/18 o
00063 Tazke 2183 2843 3144
S* 13872 18 457 19 979
Lahké 2902 2935 3127

1/18 x o
00070 Tazké 1299 1288 1 366
S* 4201 4 223 4 493
Lahké 2745 2777 2 959

1/18 x o
00080 Tazké 1175 1165 1235
S* 3920 3942 4194
Lahké 7329 9925 10 432

[1/533 o
01920 Tazké 1460 2 056 2437
S* 8 789 11981 12 869
Lahké 7763 10 370 11181

[1/533 o 2
01921 Tazké 1291 1681 1859
S* 9 054 1251 13 040
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Lahké 7 767 10 494 11 034

11/533 Fazké 1296 1854 2226
01930

S* 9 063 12 348 13 260

Lahké 7 604 9 380 9933

I1/536 Tazké 1156 1357 1423
05670

S* 8 760 10 737 11 356

Pozn. Zvyraznené Useky sU umiestnené v zastavanom Gzemi

Stanovené vyhladové dopravné zataZenie predstavuje pozZiadavky dopravy pre vyhladové
C¢asové horizonty pri zohladneni ur€itého vyvoja dopravy a néarastu intenzit dopravy pri
vybudovani a prevadzke dialnice D1, privadzata SNV — Levoc€a, |. a ll. etapa a na posudzovanej
Casti existujucej cestnej siete. Graficky je vyhladové dopravné zataZenie zobrazené pre jednotlivé
roky v prilohovej ¢asti (Priloha €. 4, 5 a 6).

Spracovana prognéza dopravy bude slizit ako zakladny podklad pre kapacitné posudenie
vybranych cestnych komunikacii a na posudenie stupria funkénej trovne kvality dopravy v zmysle
STN 73 6101.

4. KAPACITNE POSUDENIE MEDZIKRIZOVATKOVYCH USEKOV

Navrhované investicie — dialhica D1 v Useku Janovce — Jablonov a privadza¢ SNV — Levoca (I.
all. etapa) musia vyhovovat kapacitnym poZiadavkam a spifiat poZzadovany stupen kvality
dopravy v zmysle STN 73 6101. Vyhladové obdobie je stanovené na 20 rokov od uvedenie do
prevadzky, priCom posudzované investicie musia vyhovovat na predpokladané vyhladové
intenzity dopravy v roku 2035. Medzikrizovatkové Useky dialnice D1 sU osobitne posudené pre
usek vedeny vo volnej krajine a pre usek vedeny v tuneli (tunel Sibenik). Okrem navrhovanych
investicii je kapacitné posudenie spracované aj pre vybrané Useky existujucej cestnej siete, aby
sa zhodnotil su€asny stav a posudil z hladiska poZiadaviek dopravy.

4.1 Stanovenie patdesiatrazovej intenzity Iso

Pre kapacitné posudenie navrhovanych investicii a vybranych Gsekov existujlicej cestnej siete je
potrebné stanovit patdesiatrazova intenzitu (lsp), ktord charakterizuje budice poZiadavky
dopravy. Iso je intenzita dopravného prudu dosahovand minimalne patdesiat hodin v roku
a stanovuje sa z celodenného dopravného zatazenia. Predstavuje hodinové mnozstvo vozidiel,
uréené pre profil alebo pre kazdy dopravny smer zvlast, ktoré je dimenza¢nou hodnotou pri
navrhovani a posudzovani navrhovych parametrov cestnych komunikacii.

Pre stanovenie ls, pre jednotlivé vyhlfadové Casova horizonty sa pouziju prislusné celodenné
vyhladové intenzity. Vypocet je uskuto¢neny podla metodiky ,Vykonnost cestnej siete, Metodika
vypoctu pripustnej (navrhovej) a patdesiatrazovej intenzity vypracovanej na SSC Bratislava
v roku 1997 (vztah 4.1.1) :

lsg = (0,6) . k50 . kst .S [VOZ/h] (411)
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kde kso je koeficient na prepocitavanie celodennych mnoZstiev na hodinové na zaklade
rozborov s¢itania dopravy r. 2005
kst je koeficient vplyvu stapania
hodnota 0,6 predstavuje 60 % z profilového dopravného zataZenia, pri€om sa pouZije pri
stanoveni lsp vjednom smere. Su€asne zohladiuje nerovnomernost pomeru smerov
cestnej komunikéacie

V nasledujucom tabelarnom prehlade su uvedené jednotlivé pomocné koeficienty pre stanovenie
Iso pre skimané ¢asové horizonty pre posudzované cestné komunikécie ako aj hodnoty ls.

Pomocné koeficienty a lsp skimanych Usekov dvojpruhovej cesty 1/18 all/533
tab.c.4.1.1

séitaci
Usek

00069 0,105 1,0 18193 | 20013 | 27726 | 29508 1910 2101 2911 3098
00060 0,101 1,0 11467 | 12614 | 17466 | 18586 1158 1274 1764 1877
00066 0,105 1,0 12619 | 13982 | 19223 | 20 486 1325 1468 2018 2151
00061 0,105 1,0 14918 | 19504 | 25946 | 28 089 939 1228 1634 1769
00062 0,101 1,0 15905 | 20793 | 27660 | 29 945 963 1260 1676 1814
00063 0,105 1,0 15369 | 20104 | 26 747 | 28954 968 1266 1685 1824
00070 0,105 1,0 13884 | 15272 | 21114 | 22 459 1458 1604 2217 2 358
00080 0,101 1,0 12956 | 14251 | 19706 | 20 964 1308 1439 1990 2117
01921 0,101 1,0 6 906 9 054 12051 | 13040 418 548 730 790

01920 0,101 1,0 4 383 4 685 6 045 6 384 442 473 610 644

Pozn. Zvyraznené Useky sU umietsnené v zastavanom Gzemi.

k50 kst S2010 S2015 S2035 S2040 |50,2010 |50,2015 |50,2035 |50,204O

Udaje ztab. 4.1.1 bud( sluzit pre kapacitné postdenie vybranych Gsekov ciest 1/18 a 1I/533
v st¢asnosti ako aj vo vyhladovom obdobi pre stav bez realizacie investicie.

Pomocné koeficienty a Iso skimanych Usekov dia/hice D1 tab.¢.4.1.2

Usek D1 Kso Kst Sa015 So03s S2040 50,2015 50,2035 50,2040

MUK S.Stvrtok

MUK Levoda 0,101 10 12 250 18 649 20 797 742 1130 1260

MUK Levoga

MUK S.Podhradie 0,101 1,0 12 372 18 735 | 20963 750 1135 1270

Udaje ztab. 4.1.1 budl sliZit pre kapacitné posudenie vybranych Usekov diafnice D1 vo
vyhladovom obdobi pre stav s realizaciou investicie.

Pomocné koeficienty a Iso skimaného Useku privadzaca SNV — Levoca, |. etapa tab.¢.4.1.3

Privadza€ SNV - Levoéa Kso Kst Sa015 So03s S2040 Is0,2015 | 50,2035 | 50,2040
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MUK Levoga

Cesta 1/18 0,101 10 9 697 13538 | 14682 587 820 890

Udaje z tab. 4.1.1 budu sluzit pre kapacitné posudenie Useku privadzada SNV — Levoéa, |. etapa
vo vyhladovom obdobi pre stav s realizaciou investicie.

Pomocné koeficienty a lso skimanych Usekov privadzaca SNV — Levoca, |. a ll. etapa

tab.¢.4.1.4
Privadzaé SNV - Levoéa Kso Kst S2015 S2035 S2040 I50,2015 | ls0,2035 | 1502040
MUK Levoca 0,101 1,0 5593 7 602 8 197 339 461 497
Cesta I/18
MUK Levoga
Cesta 11/533 0,102 1,0 4104 5936 6 485 251 363 397

Udaje z tab. 4.1.1 budu sliZit pre kapacitné posudenie Usekov privadzata SNV — Levoéa, |. a ll.
etapa vo vyhladovom obdobi pre stav s realizaciou investicie.

Pomocné koeficienty a lso skimanych Usekov dvojpruhovej cesty 1/18 a I1/533, stav po realizacii
investicie

tab.¢.4.1.5

cesta | séitaci usek Kso Kst So015 S2035 So040 I50,2015 50,2035 50,2040
00069 0,105 1,0 9712 11177 11 889 1019 1173 1248

00060 0,101 1,0 3470 3493 3718 350 353 376

00066 0,105 1,0 3 845 3 845 4 092 388 388 413
00061 0,105 1,0 18 353 24 867 26 797 1156 1 566 1688

s 00062 0,101 1,0 14 348 19 086 20 662 869 1156 1252
00063 0,105 1,0 13 872 18 457 19 979 873 1162 1258

00070 0,105 1,0 4201 4 223 4 493 441 443 471

00080 0,101 1,0 3920 3942 4194 395 414 423

01921 0,101 1,0 9 054 12 051 13 040 548 730 790

11/533 01920 0,101 1,0 4 685 6 045 6 384 473 610 645
01920 0,101 1,0 8 789 11981 12 869 887 1210 1300

Pozn. Zvyraznené Useky sU umiestnené v zastavanom Gzemi.

Udaje z tab. 4.1.1 budu slazit pre kapacitné postdenie vybranych Gsekov ciest /18 a 11/533 vo
vyhlfadovom obdobi pre stav s realizaciou investicie, t.z. po prerozdeleni dopravy medzi
navrhované investicie a existujucu cestnu siet.

Pomocou stanovenych dimenzacnych (Spi¢kovych) hodinovych intenzit lsp pre jednotlivé ¢asové
horizonty je mozné posudit navrhované cestné komunikécie a urCit stupen kvalitu dopravy.
V pripade kapacitného posudenia krizovatiek sa pri stanoveni dimenza¢ného (Spi¢kového)
dopravného zatazenia po ploche krizovatky pouZzije podiel vintervale od 8 % do 12 %
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z celodenného dopravného zataZenia vo vyhladovom obdobi (podfa miestnych dopravnych
pomerov).

4.2 Existujuce cesty 1/18 a 11/533

V zmysle STN 73 6101 bola stanovena Uroviova intenzita pre jednotlivé vybrané Useky ciest 1/18
a ll/533 umiestnené mimo zastavané Uzemie. Kapacitné posudenie a urCenie stupna darovne
kvality dopravy pozostava zvzajomného porovnania Uurovhovej intenzity a dimenzacnej
(Spickovej) Iso intenzity posudzovanej cestnej komunikéacie. Parametre cestnej komunikacie su
vyhovujace ak Uroviiova intenzita zodpovedajuca urcitému stupnu kvality dopravy je vacSia
a alebo rovnaké ako intenzita Iso prislichajuca ¢asovému horizontu 2035. Kapacitné posudenie je
uvedené v nasledujucej tabulke.

Posudenie funkénej arovne cestnej komunikacie v zmysle STN 73 6101 a TP 10/2010 — vybrané

Useky ciest 1/18 a 11/533 mimo zastavané Uzemie tab.¢.4.2.1
) ) 4| Fasps Spickova ! Uroviiova -
Usek Rok Lahl(;le’ Taz_l(;le’ Spofl.llj intenzita s-tr’”zdn?a Krivolakost | intenzita | Rezerva Funkcna

vozidla |vozidia profi skut.v/h up. skut.v/h uroven
Cesta /18 | 2015 |15975 | 4038 |20013 | 2101 -321 F
00069 2035 (22 219 | 5507 |27 726 | 2911 2 0-75 1780 |-1131 F
C9,5/70 2040 |23 671 | 5837 29508 | 3098 -1318 F
Cesta /18 | 2015|9685 |2929 (12614 | 1274 1586 312 D
00060 2035 (13471 | 3995 |17 466 | 1764 3 0-75 1 886 125 E
C11,5/70 | 2040 |14 351 | 4235 |18586 | 1877 12 E
Cesta /18 | 2015 /10850 | 3132 |13982 | 1468 1735 267 D
00066 2035 (14 952 | 4271 19223 | 2018 2 0-75 7 081 63 E
C11,5/70 | 2040 [15929 | 4527 |20486 | 2151 - 70 F
Cesta /18 | 2015 10550 | 4722 |15272 | 1604 -19 F
00070 2035 |14 674 | 6 440 (21114 | 2217 3 0-75 1585 - 632 F
C9,5/70 2040 |15 633 | 6 826 |22 459 | 2358 -773 F
Cesta /18 | 2015|9981 | 4270 |14 251 | 1439 1 440 1 D
00080 203513883 | 5823 19706 | 1990 2 0-75 - 261 F
1729

C9,5/70 2040 (14791 | 6 173 |20964 | 2117 - 388 F
Cesta /533 | 2015|4046 | 639 |4685 | 473 598 D
01920 2035|5256 | 789 | 6045 | 610 2 0-75 1071 461 D
C 7,5/60 2040 | 5559 | 825 |6384 | 644 427 D

Pozn. Funkéné droven charakterizuje kvalitu dopravného pridu na cestnej komunikécii. Pre cesty |. triedy sa pozaduje minimalny stupen
funkénej drovne C a pre cesty Il. triedy sa pozaduje minimalny stuper funkénej trovne D v zmysle STN 73 6101.

Vysledné porovnanie Isq intenzit a aroviiovych intenzit preukazalo, Ze cesta 1/18 méa Uz v suCasnej
dobe kapacitné problémy (nedosahuje poZadovany stupen kvality dopravy v zmysle STN 73
6101) a v Case spustenia planovanej investicie do prevadzky bude kapacita dvojpruhovej cestne;j
komunikacie znaéne prekroCend. Posudzovany usek cesty I1/533 na z&klade porovnania lso
intenzit a Uroviiovych intenzit kapacitne vyhovuje a dosahuje poZzadovany stuperi funkénej trovne
kvality dopravy v zmysle STN 73 6101 na predpokladané vyhladové dopravné zatazenie.
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4.3 Navrhovana dialica D1 a privadzaé SNV - Levoéa
Dialnica D1 :

Navrhovana diafnica D1 v Useku Janovce — Jablonov je v predmetnom Useku uvaZzovand v kat. D
26,5/100 a bude plnit vyznamnu dopravna funkciu v zemi v smere zapad - vychod. Dopravne
odlah¢i cestu 1/18 a znizi negativny dopad najma velkého podielu tranzitnej dopravy na useky
cesty I. triedy vedené v zastavanom Uzemi.

RieSeny Usek dialnice D1 sa kapacitne posudi obdobnym spésobom a porovnaji sa dimenzacné
lso intenzity a pripustné intenzity dopravy pre jednotlivé Casové horizonty. Okrem dialnice
vedenej vo volnej krajine je vramci Il. etapy rieSend dialnica vedena v dvojrarovom tuneli
,Sibenik®. V ramci kapacitného postdenia sa overi stupef funkénej Grovne kvality dopravy aj na
tomto Useku. Kapacitné posudenie navrhovanej dialnice D1 je uvedené v nasledovnych

tabulkach.
Kapacitné posudenie dia/hice D1 v zmysle STN 73 6101 tab.¢.4.3.1
, . L _Spiékqvé ) Pripustna o
OsekDL | ROk | \cide |vorcla | profil | koo | o | sotun | R | “iroven
smer smer
MUK S. Stvrtok - |2015 | 9733 | 2517 |12250 | 742 1017 275 A
MUK Levota  |,035 (14697 | 3952 | 18649 | 1130 130 729 B
D 26,5100  |2040 |16418 | 4379 |20797 | 1260 1899 599 B
MUK Levoia - |2015 | 8949 | 3423 [12372 | 750 999 249 A
MUK S.Podhradie 531353 | 5152 | 18735 | 1135 130 658 B
D 26,5100  |2040 |15229 | 5734 |20963 | 1270 Lo 523 B

Pozn. Funkéna droven charakterizuje kvalitu dopravného pradu na cestnej komunikacii. Pre dialnice sa v zmysle STN 73 6101 pozaduje
miniméalny stupen funkénej irovne C.

Navrhovana dialnica D1 v useku Janovce — Jablonov vyhovuje na zéklade kapacitného
posudenia na vyhladové dopravné zatazenie a dosahuje poZadovany stupen funk&nej Urovne
kvality dopravy v zmysle STN 73 6101.

Dialnica D1 v Useku MUK Levoéa - MUK Spidské Podhradie je Siastoéne vedena v dvojrirovom
tuneli ,Sibenik*, ktory ma dizku cca. 635 m. Vzhladom na smerové vedenie dialnice v tuneli sa
uvazuje s obmedzenou jazdnou rychlostou max. na 80 km/h. V nasledujucej tabulke je uvedené
kapacitné posudenie dialnice vedenej v tuneli.

Kapacitné postdenie dia/ice D1 vedenej vtuneli ,Sibenik® vzmysle STN 73 6101
tab.¢.4.3.2
B Spickova Pripustna
- Lahké | Tazké | Spolu intenzita | Rychlost | intenzita Funkéna
Usek Rok vozidla |vozidla | profil skut.v/h km/h skut.v/h Rezerva aroven
smer smer
MUK LevocCa — 2015 | 8 949 3423 12372 750 420 A
MUK S.Podhradie 80 1170
2035 [ 13583 | 5152 |18 735 1135 35 A
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2x T 8/80

2040 | 15229 | 5734 | 20963 1270 2145 875 B

Pozn. Funkéna droven charakterizuje kvalitu dopravného pradu na cestnej komunikacii. Pre dialnice sa v zmysle STN 73 6101 pozaduje
miniméalny stupen funkénej irovne C.

Navrhovana diafnica D1 v Gseku Janovce — Jablonov vedena v dvojrarovom tuneli ,Sibenik®
vyhovuje na zaklade kapacitného posudenia na vyhladové dopravné zataZzenie a dosahuje
pozadovany stuper funk&nej trovne kvality dopravy v zmysle STN 73 6101.

Privadza¢ SNV — Levoc¢a :

Navrhovany privadza¢ SNV — Levoca je investicia koncep&ne priamo naviazana na dialnicu D1
Janovce — Jablonov abude pinit dopravni funkciu prepojenia predmetnej dialnice D1 na
existujicu cestnu siet a napojenia okresnych miest LevoCe, SNV a spadového Uzemia na
diaflnicu D1. V rdmci etapizécie je privadza¢ SNV — Levoca rozdeleny do dvoch etap. V ramci I.
etapy, prepojenia MUK Levoca a cesty 1/18 sa uvazuje s kat. R 22,5/100 (80). V ramci Il. etapy,
prepojenia MUK Levoda a cesty 11/533 sa uvazuje s kat. R 22,5/80.

RieSeny privddzaC¢ SNV - LevoCa sa kapacitne posudi obdobnym spdsobom a porovnaju sa
dimenzacné ls, intenzity a pripustné intenzity dopravy pre jednotlivé ¢asové horizonty. Kapacitné
posudenie je spracované tak, aby zohladhiovalo uvaZovanu etapizaciu. V rdmci kapacitného
posudenia sa overi stupen urovne kvality dopravy na jednotlivych Usekoch. Kapacitné posudenie
navrhovaného privadzaca SNV - Levoca je uvedené v nasledovnych tabulkach.

Kapacitné posudenie privadzaca SNV — Levoca, |. etapa v zmysle TP 10/2010 tab.¢.4.3.3
, . L _Spiékqvé ) Pripustna o
Osek | ROk |uoriia |vomaia | profil | s | e | s |Re | oroven
smer smer
MUK Levoda — |2015 | 7543 | 2154 | 9607 587 583 A
Cesta /18 2035 |10596 | 2942 |13538 | 820 80 1170 350 A
R22,5/100(80) |2040 |11341 | 3341 |14682 | 890 280 A

Pozn. Funkéna droven charakterizuje kvalitu dopravného pradu na cestnej komunikacii. Pre dialnice sa v zmysle STN 73 6101 pozaduje

miniméalny stupen funkénej irovne C.

Kapacitné posudenie privadzaca SNV — Levoca, |. a ll. etapa v zmysle TP 10/2010 tab.c.4.3.4
B Spickova Pripustna
. Lahké | Tazké | Spolu intenzita | Rychlost | intenzita Funkéna
Usek Rok vozidla |vozidla | profil skut.v/h km/h skuvh | Rezerva aroven
smer smer
MUK Levoca— |2015 | 4260 | 1333 | 5593 339 831 A
Cesta I/18 2035 | 5927 | 1675 | 7602 461 80 1170 709 A
R 22,5/100(80) |2040 | 6468 | 1729 | 8197 497 673 A
MUK Levoa— |2015 | 3283 | 821 | 4104 251 919 A
Cesta 11/533 80 1170
2035 | 4669 | 1267 | 5936 363 807 A
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R 22,5/80 2040 | 4873 | 1612 | 6485 397 773 A

Pozn. Funkéna droven charakterizuje kvalitu dopravného pradu na cestnej komunikacii. Pre dialnice sa v zmysle STN 73 6101 pozaduje
miniméalny stupen funkénej irovne C.

Navrhovany privadza¢ SNV — Levoca, |. a ll. etapa vyhovuje na zaklade kapacitného posudenia
na vyhladové dopravné zatazenie a dosahuje poZzadovany stupen urovne kvality dopravy
v zmysle STN 73 6101.

4.4 Existujuce cesty 1/18 a 11/533 po vybudovani investicie

Pri stave s realizaciou investicie sa dopravné zataZenie prerozdeli medzi navrhované cestné
komunikécie — diafnicu D1 a privadza¢ SNV — Levoc€a a dotknutl cestnu siet’ — cesty 1/18 a I1/533.
Z kapacitného hladiska sa overi zlepSenie su¢asného nevyhovujlceho stavu najmé na ceste 1/18,
ktory je relevantny po spusteni dialnice D1 do prevadzky. V zmysle STN 73 6101 bola stanovena
aroviiova intenzita pre jednotlivé vybrané Useky ciest 1/18 a I1/533 umiestnené mimo zastavané
Uzemie po prerozdeleni dopravy. Kapacitné posudenie a urenie stupfia urovne kvality dopravy
pozostava z vzgjomného porovnania Urovnovej intenzity a dimenzacnej (Spickovej) Iso intenzity
posudzovanej cestnej komunikacie. Parametre cestnej komunikacie su vyhovujlce ak Urovriova
intenzita zodpovedajuca urcitému stupriu kvality dopravy je vacSia a alebo rovnaka ako intenzita
Iso prislichajuca ¢asovému horizontu 2035. Kapacitné posudenie je uvedené v nasledujucej
tabulke.

Posudenie funkénej arovne cestnej komunikacie v zmysle STN 73 6101 a TP 10/2010 — vybrané

useky ciest 1/18 a ll/533 mimo zastavané Uzemie
tab.¢.4.4.1
) ) 4| Fasps Spickova ! Uroviiova -
Usek Rok Lahl(;le’ Taz_l(;le’ Spofl.llj intenzita StTur I?naila Krivolakost | intenzita | Rezerva Funkcna
vozidia jvozidia | profit | gy vk P skut.v/h uroven
Cesta /18 | 2015|8075 | 1637 | 9712 | 1019 1119 100 c
00069 2035|9324 | 1853 (11177 | 1173 2 0-75 323 D
1 496
C9,5/70 2040|9940 | 1949 |11889 | 1248 248 D
Cesta /18 |2015|2664 | 806 |3470 | 350 849 c
00060 2035|2694 | 799 |3493 | 353 3 0-75 1199 846 c
C115/70 | 2040|2871 | 847 |3718 376 823 C
Cestal/18 |2015|2984 | 861 |3845 | 388 911 c
00066 2035|2991 | 854 |3845 | 388 2 0-75 1299 911 c
C115/70 | 2040|3186 | 906 | 4092 | 413 886 c
Cesta /18 |2015|2902 1299 4201 | 441 566 c
00070 2035|2935 | 1288 | 4223 | 443 3 0-75 1007 564 c
C9,5/70 2040 | 3127 | 1366 | 4 493 471 536 C
Cesta /18 |2015|2745 | 1175 | 3920 | 395 688 c
00080 2035|2777 | 1165 | 3942 | 414 2 0-75 1083 669 c
C9,5/70 2040|2959 | 1235 | 4194 | 423 660 c
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Cesta ll/533 | 2015|7329 | 1460 | 8789 | 887 1 050 163 D

01920 2035|9925 | 2056 |11981 | 1210 2 0-75 51 E
1261

C 7,5/60 2040 (10432 | 2437 |12869 | 1300 -39 F

Na zaklade kapacitného posudenia ciest 1/18 all/533 po prerozdeleni dopravy je mozné
konStatovat nasledovné skuto¢nosti :

- Prerozdelenim dopravy sa odfahila cesta /18 ¢o ma za néasledok vyhovujuci stav
a zlepSenie stuprfia Urovne kvality dopravy na ceste |. triedy v porovnani so stavom bez
realizacie investicie.

- Prerozdelenim dopravy a moZnostou dopravného napojenia SpiSskej Novej Vsi a Levoce
prostrednictvom privadzata SNV — Levoca na dialnicu D1 sa ¢ast dopravy presunula na
cestu 11/533, €o spdsobi nevyhovujuci stav po roku 2020 na posudzovanej cestnej
komunik@cii.

5. KAPACITNE POSUDENIE — KRIZOVATKA ,LEVOCA*

V rdmci navrhovaného Useku diaflnice D1 Janovce — Jablonov sa rieSi aj mimouroviiova
krizovatka ,Levoca“. UvaZzovand mimouroviiova krizovatka ,Levoca“ bude dopravne
prepajat navrhovanu diafnicu D1 s existujucou cestnou sietou
prostrednictvom privadzaca SNV — Levoca. RieSena mimourovinova krizovatka bude slazit
na pripojenie miest SpiSsk& Nova Ves a Levoca na dialnicu D1.

Obdobne ako medzikrizovatkové Gseky aj navrhovani MUK Levoéa je potrebné kapacitne
posudit, &i bude vyhovovat na vyhladové poziadavky dopravy a bude spifiat poZzadovany stupef
arovne kvality dopravy. Predpokladané vyhladové dopravné zatazenie po ploche mimourovnovej
krizovatky LevocCa je stanovené na zaklade progndézy dopravy a prerozdelenia dopravy
v spadovom Uzemi pre vyhladové obdobie — 2015, 2035 a 2040. Na zobrazenych schémam je
uvedené 3pickové dopravné zataZenie pre jednotlivé smery MUK Levoda. Dopravné zatazenie
v Spickovej hodine predstavuje cca. 10 % z celodenného dopr. zataZenia.

privadzaé
280 T LEVOCA
130 28 122 - 120
- T ® - 408 619
<—— POPRAD o PRESOV —»
13z - -~ - ® diafnica D1
613 M4 ©® 75 28 103
87 206
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Obr.€. 5.1. Dopr. zataZenie po ploche mimourovnovej krizovatky ,Levoéa“ — Spi€kova

hodinové intenzita pre vyhlfadové obdobie 2015

rivadzaé .
privadzac LEVOCGA
381 T
- 161
190 31 160
L e - 636 937
140 -
<+—— POPRAD PRESOV —»
189 - o
dialnica D1
- - ®
932 617 ®
106 31
126 —
l 297
privadzaé SPISSKA NOVA VES
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(P SLTET

Obr.€. 5.2 Dopr. zataZenie po ploche mimourovnovej krizovatky ,Levoéa“ — Spi€kova
hodinové intenzita pre vyhlfadové obdobie 2035

privadzaé
410 T LEVOGA
202 34 174 - 175
- ® - 719 1048
~ 154 5
<— POPRAD PRESOV ————»
201 - o
dialnica D1
- - ®
1040 702 ®
119 34 172

137

privadzaé

l 325

SPISSKA NOVA VES

Obr.€. 5.3 Dopr. zataZenie po ploche mimourovnovej krizovatky ,Levoéa“ — Spi€kova
hodinové intenzita pre vyhlfadové obdobie 2040

Dosiahnutelna kvalita priebehu dopravy pri zadanej intenzite dopravy
Mimourovnové krizovatka : Levo€a, prstencovity tvar, rok 2035
1 | Prvok krizovatky 1 2 3 4 5
2 | Druh prvku krizovatky vyjazd vjazd - vyjazd vjazd
3 | Typ Al E1l - Al E1l
Hlavny / rozdefovaci jazdny pés pred / za krizovatkou
4 | Dimenzac¢na intenzita dopravy [voz/h] 932 617 937 636
5 | Podiel ndkladnej dopravy [%0] 21 21 21 21
6 | Ekvivalentna intenzita dopravy [jv/h] 1128 747 1134 780
7 | Pocet jazdnych pruhov 2 2 2 2
8 | Obmedzenie rychlosti [km/h] Ano Ano Ano Nie
9 | Poloha a funkcia NU NU NU NU
10 | Predpokladana kapacita [voz/h] 3580 3580 3 580 3 350
11 | Predpokladana funkénd uroven Fu C C C C
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12 | Dimenzac¢na intenzita dopravy [voz/h] 315 - 301 -
13 | Podiel nékladnej dopravy [%] 25 - 25 -
14 | Ekvivalentnd intenzita dopravy [jv/h] 394 - 377 -
15 | Predpokladana kapacita [voz/h] 1350 - 1350 -
16 | Predpokladana funkéna Groven Fu A - A -

Priebeh zarad’'ovania / priepletu

17 | Dimenzac¢na intenzita dopravy [skv/h] -

18 | Podiel nakladnej dopravy [%] -

19 | Rozhodujuca intenzita dopravy [jv/h] -

20 | Predpokladana kapacita [jv/h] -

21 | Predpokladana funkéné uroven Fu -

Vjazd

22 | Dimenzacnd intenzita dopravy [skv/h] 320 - 296
23 | Podiel ndkladnej dopravy [%] 25 - 25
24 | Rozhodujdca intenzita dopravy [jv/h] 400 - 370
25 | Predpokladana kapacita [jv/h] 2 200 - 2 200
26 | Predpokladana funkéna uroven Fu A - A
27 | Dosiahnutelna funkén& uroven prvku krizovatky Fu A A - A A
28 | Vyhodnotenie Fa 5 5 - 5 5
29 | Vyhodnotenie Fa 5,0

30 | Predpokladana funkéné Groven krizovatky A

Pozn. Funkéna droven charakterizuje kvalitu dopravného pradu na cestnej komunikacii. Pre dialnice sa v zmysle STN 73 6101 pozaduje
miniméalny stupen funkénej irovne C.

Kapacitné posudenie :

privadzaé LEVOGA

Lp3 = 131 m Lp2 — 75 m

wz =10,5m W, =105 m

+——  POPRAD PRESOV ———»

dialnica D1

Lpa=76,5m 124 m

w, =10,5m

10,5 m
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privadzaé VES

Obr.€. 5.4 Schéma mimourovnovej krizovatky , Levoéa“

Mimourovriova krizovatka ,Levoca“, ktora prepaja navrhovanu dialnicu D1 a privadza SNV -
Levoca je uvaZzovana v tvare prstencovitej krizovatky. Z uvedeného dévodu sa kapacitne overili
vjazdy a vyjazdy z dialnice D1 a posudila sa kapacita velkej okruznej krizovatky. Na zaklade
platnej metodiky vypoctu budu rozhodujuce jednotlivé kratke priepletové Useky, ktoré je potrebné
posudit na vyhladové dopravné zatazenie — rok 2035.

Zakladné vypodtové hodnoty pre jednotlivé priepletové tseky MUK ,Levoca* tab.¢. 5.1
dizka Sirka Sirka Sirka Sirka
. L okruhu vjazdu o
Priepletovy Usek Ly w W W w
1 2

[m] [m] m m [m]
Priepletovy Usek 1 124 10,5 7,0 7,0 7,0
Priepletovy Usek 2 75 10,5 7,0 7,0 7,0
Priepletovy Usek 3 131 10,5 7,0 7,0 7,0
Priepletovy Usek 4 76,5 10,5 7,0 7,0 7,0

Kapacitné posudenie kratkych priepletovych Usekov bolo urobené v zmysle STN 73 6102 podla
metodiky posudenia kratkych priepletovych Gsekov. Kapacita je dan& nasledovnym vzorcom :

°0
160.w.§+ W2
G, = Ve
= w, +w
P 1+ W [voz/h] pricom w° :%
L p
Vysledné vypodtové hodnoty pre jednotlivé priepletové tseky MUK ,Levoca* tab.¢.5.2
dizka Sirka intenzita | kapacita rezerva
Priepletovy usek Lp w Nskut Gp Rp
[m] [m] [voz/h] [voz/h] [voz/h]
Priepletovy Usek 1 124 10,5 646 2581 1935
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Priepletovy Usek 2 75 10,5 646 2 456 1810
Priepletovy Usek 3 131 10,5 646 2592 1946
Priepletovy Usek 4 76,5 10,5 646 2 462 1816

Navrhované rieSenie mimourovnovej krizovatky ,Levo¢a“ mé dostatocnu rezervu dopr. zataZenia
a vyhovuje vyhladovému dopravnému zatazeniu v roku 2035.

6. ZAVER

Navrhovana dialnica D1 v Useku Janovce — Jablonov spolu s privadzatom SNV - Levoc¢a bude
v rieSenom Uzemi pInit dominantnt dopravni funkciu pre tranzitnG dopravu v smere zapad —
vychod apre Cast zdrojovej a cieflovej dopravy vo vztahu k dotknutym sidlam. Sucasne
navrhovany diafni¢ny privadzaé SNV — LevocCa |. all. etapa bude plInit dopravni funkciu
napojenia okresnych miest Levoca, SpiSska Nova Ves a dotknutych obci na dialnicu D1. RieSeny
Usek privddzaca SNV — Levoca v |. etape bude predstavovat prepojenie planovanej diafnice D1
a subeznej existujucej cesty 1/18 (prioritny smer Levoca). RieSeny Usek privadzata SNV — Levoca
v Il. etape bude predstavovat prepojenie planovanej dialnice D1 a existujucej cesty /533
(prioritny smer SpiSskd Nova Ves). Realizacia uvedenych investicii priamo suvisi s odklonom
znacného podielu tranzitnej dopravy z cesty 1/18 na dialnicu D1 a napojenia zdrojovej a cielovej
dopravy na spadové Uzemie. Dialnica D1 je uvazovand v rieSenom useku v kategorii D 26,5/100,
privadzaC SNV — Levoc€a, |. etapa v katego6rii R 22,5/100 (80) a privadza¢ SNV — Levoc€a, Il. etapa
v kategorii R 22,5/80. V rdmci dialnice D1 Usek Janovce — Jablonov je rieSeny dvojrurovy tunel
,Sibenik* a mimouroviova krizovatka ,Levoda“. Realizaciou uvedenych investicii sa jednoznacne
odlahé&i existujuca cestna siet a vytvori sa tym priestor na mozny rozvoj Uzemia. S rozvojom
Gzemia sa zvySi poCet pracovnych prilezitosti a Zivotna Uroven obyvatelstva. Znaénym prinosom
je aj zniZzenie negativnych dopadov dopravy na zastavané Uzemie pri prietahoch dotknutymi
sidlami.

V rdmci predloZenej aktualizacie dopravno — inZinierskych Udajov je spracovana aktualizovana
analyza dopravnej situacie vrieSenom Uzemi. V Gvodnej ¢asti dopravno — inZinierskeho
prieskumu je uvedeny podrobnejsi rozbor su¢asného stavu v spadovom Uzemi cesty 1/18 (E 50)
aciest 11/533 all/536 vratane zakladnych demografickych a socio- ekonomickych udajov
dotknutych sidiel. Vychodiskovym stavom pre néavrh a posudenie zakladnych parametrov
navrhovanych investicii — diafnice D1 a privddzata SNV — Levoca, |. all. etapa boli vysledky
z CeloStatneho scitania dopravy v roku 2010 na vybranych Usekoch cestnej siete. Na zaklade
metodiky pre stanovenie prognézy dopravy a predpokladaného vyvoja dopr. zataZenia a na
zaklade dostupnych informacii o planovanom rozvoji spadového Uzemia bolo namodelované
vyhladové dopravné zataZenie rokoch 2015, 2035 a 2040. Na vyhladové dopr. zataZenie su
kapacitne posudzované medzikrizovatkové Useky dialnice D1 a dialni¢ného privaddzaca, vybranej
cestnej siete a navrhovana mimourovrnova krizovatka ,Levoca“ prstencovitého tvaru.

Na zaklade vysledkov aktualizovanej analyzy a kapacitného posudenia je mozné konStatovat
nasledovné zavery :

Navrhovany Usek dialnice D1 v Useku Janovce - Jablonov uvaZzovany v kat. D 26,5/100
vyhovuje vyhlfadovému dopravnému zataZeniu v rokoch 2015, 2035 a 2040. Rezerva
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dopravného zatazenia je v zmysle prislusnych STN a TP dostato¢na a dosahuje stupen
funkénej trovne kvality dopravy A a B.

Navrhovany privadza¢a SNV — Levoca |. a Il. etapa uvazovany v kat. R 22,5/100 (80) a R
22,5/80 vyhovuje vyhladovému dopravnému zataZzeniu vrokoch 2015, 2035 a 2040.
Rezerva dopravného zatazenia je v zmysle prisluSnych STN a TP dostato¢né a dosahuje
stupen funkénej arovne kvality dopravy A.

Navrhovana mimouroviiova krizovatka ,Levo€a“ prstencovitého tvaru vyhovuje
vyhladovému dopravnému zataZeniu v roku 2035. Rezerva dopravného zataZenia je
v zmysle prisluSnych STN a TP dostato¢na a dosahuje stupen funkénej urovne kvality
dopravy A.

Po vybudovani a uvedeni do prevadzky planovanej investicie sa znizi dopravné zatazenie
na ceste 1/18, pricom na vybranych dotknutych Usekoch cesty I. triedy sa zlepSi dopravna
situécia z hfadiska kapacity a véaésina bude spifnat pozadovany stupen funkénej
arovne kvality dopravy C v zmysle prislusnej STN.

Po vybudovani a uvedeni do prevadzky planovanej investicie sa zvySi dopravné zatazenie
na ceste 11/533, pricom vybrané dotknuté Useky cesty Il. triedy nebudu po roku 2020
spifat’ poZzadovany stupefn funkénej Urovne kvality dopravy D v zmysle prislune;
STN a po roku 2035 budu mat’ kapacitné problémy.

V Bratislave, september 2012 Vypracoval:
Ing. Juraj Farst
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